Noch kein Gewinn fiir die Umwelt

Van Anne Schmidtke

BREMEN = Politik und Indus-
trie preisen Elektroautos
haufig als ideale Losung fiir
die Mobilitit der Zukunft
an. Schlieflich seien die so-
genannten Stromer unab-
hingig von fossilen Rohstof
fen. Auferdem seien sie ge-
riuscharm und stieffen im
Gegensatz zu  Fahrzeugen
mit Verbrennungsmotoren
keine  Schadstoffe und
Treibhausgase aus, Doch
was ist dran an diesen Auf-
fassungen? Sind E-Autos
wirklich so umweltfreund-
lich wie behauptet?
- Bei der Ermittlung der
Okobilanz muss beriicksich-
tigt werden, dass die Batte-
rie betricbenen Wagen oh-
ne Strom nicht laufen. In
Deurschland kommt der
JSaft” fiir die Elektroautos
noch  weitestgehend  aus
Kohle- oder Gaskraftwer-
ken. Diese geben viel Koh-
lenstoffdioxid an die Um-
welt ab. Nur wer sein E-Au-
to mit Strom aus erneuerba-
ren Energien und COzar-
men Quellen wie Wasser-
kraft, Wind oder Sonne
tankt, verursacht so gut wie
gar keinen Kohlenstoffdi-
oxidausstoll und hinterlisst
einen fast einwandfreien
dkologischen Fuffabdruck.
Ein wichtiger Aspekt der
Umweltfreundlichkeit wvon
E-Autos ist, dass ein wesent-
licher Bestandteil der Fahr-
zeuge Lithium-lonen-Aklkus
sind. Die Gewinnung des
Leichtmetalls ist aufwendig,
Heutzutage wird es meist
aus Salzseen extrahiert.
«Die  Umweltverschmut-
zung beim Abbau von Lithi-
um ist allerdings im Ver-
gleich zur Gasgewinnung
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im Frackingverfahren oder
zur Exploration von Ol aus
Tiefseegebieten gering”, er-
klirt Diplom-Ingenieur
Franz-josef Wostmann vom
Fraunhofer-Institut fir Fer-
tigungstechnik und Ange-
wandte Materialforschung
in Bremen. Ein weiterer
Vorteil der Lithium-lonen-
Aldcus sei, dass sie gut recy-
celt werden kinnen. Zudem
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sei Lithium in ausreichen-
der Menge verfiighar, Es be-
stehe also im Gegensatz zu
fossilen Krafistoffen nicht
die Gefahr einer kurzfristi-
gen  Verknappung, auch
dann nicht, wenn mehrere
Milliarden E-Fahrzeuge ge-
baut werden wiirden.

Wistmann berichtet, dass
das viel gréfere dkologi-
sche Problem bei der Pro-
duktion der E-Wagen der

Abbau der Metalle der Selté=

nen Erden fiir die Perma-
nentmagnete sei. Nach An:
Eaben der Zeitschrift [ Tech-
nology  Review" kinnten
diese bei einem Zehntel des
Gewichts ein genauso star-

kes Magnetfeld aufbaven

wie eine Strom durchflosse

[me Kupferspule. Permanent-

magnete wiirden laut der
Publikation Motoren und
Generatoren effizienter,
kleiner und Ieichter ma-
chen. Allerdings sei laut
Wiastmann die Gewinnung
ier nmotwendigen Seltenen
Erden auferund der Abfille
aus den chemischen Auf
schlussprozessen  extrem
umweltschiadlich.

Der Diplom-Ingenieur,
der selbst ein E-Auto be-

sitzet, erkliart, dass bedeuten-
de dkologische Faktoren der
E-Autos die fehlenden Aus-
stifie  von Rulfipartikeln,
Stickstoffdioxiden, Kohlen-
stoffdioxiden sowie die ge-
ringe akustische Emission
seien.

Er rit allen, einen Stro-

mer zu kaufen oder im
Carsharing zu  nutzen.
Schliellich wiirden die
Deutschen  heute  schon

mehr Elektrizitit aus erneu-
erbaren Energien produzie-
ren ‘als sie verbrauchen
kénnten. Die E-Fahrzeuge
kinnten bei intelligenter
Kombination der Ladetech-
nik mit der Energieversor-
gung zu einer besseren Aus-
nutzung der erneuerbaren
Energien fithren, sagt Wiost-
mann. Und kinnten so bei
steigender Stiickzahl einen
Beitrag zur Umweltscho-
nung leisten.
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